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Введение 

Правительство РФ большое внимание уделяет совершенствованию 

транспортной инфраструктуры, так как уровень ее развития оказывает 

влияние на рост ВВП и экспортный потенциал страны. Модернизация 
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транспортного комплекса и инвестиции в транспортную отрасль являются 

эффективными инструментами экономического роста. Качество и уровень 

развития транспортной инфраструктуры играют большую роль в развитии 

экономики страны в целом [10; 12]. 

 

IT-технологии – инструмент модернизации транспортной 

отрасли РФ 

В современных экономических условиях нашей стране необходимо 

искать дополнительные ресурсы для развития транспортной 

инфраструктуры. IT-технологии, быстро развивающийся  

и адаптирующийся к современным условиям метод организации 

информации, позволяет решить проблемы, стоящие перед отраслью  

на новом качественном уровне. Например, доходы государственного 

бюджета от внедрения российской системы взимания платы с грузовых 

автомобилей «Платон», явившейся важным шагом к дигитализации 

отрасли грузовых автоперевозок, за первый год эксплуатации составили 

около 22 млрд руб. 

IT-технологии на сегодняшний день являются главным инструментом 

модернизации транспортной отрасли. Потребность в постоянном обмене 

информацией между удаленными друг от друга пунктами обуславливает 

необходимость использования новейшего сетевого оборудования, 

современных технологий передачи данных [4; 8; 9; 13]. 

Наиболее полное представление о тенденциях развития 

транспортной отрасли РФ дают, на наш взгляд, следующие  

приоритетные направления: 

– масштабная инвестиционная программа в области авиасообщения  

в связи с подготовкой к Чемпионату мира по футболу в 2018 г.; 

– разработка проектов по строительству путей сообщений нового 

поколения на железнодорожном транспорте; 
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– увеличение объема строительства новых дорог федерального 

значения, финансируемого за счет системы «Платон». 

Пространственное развитие РФ невозможно без дальнейшего 

совершенствования транспортной инфраструктуры, которое 

регламентируется следующими документами: 

1. Программа «Развитие транспортной системы» на период  

до 2020 г., основные цели которой: 

– ускорение товародвижения и снижение транспортных издержек  

в экономике; 

– повышение доступности транспортных услуг для населения; 

– повышение конкурентоспособности транспортной системы России 

на мировом рынке транспортных услуг; 

– повышение комплексной безопасности и устойчивости 

транспортной системы. 

2. Транспортная стратегия на период до 2030 г. 

3. Концепция долгосрочного социально-экономического развития 

РФ, на период до 2020 г. 

4. Концепция региональной информатизации. 

Таблица 1 

Рейтинг крупнейших поставщиков IT-проектов для транспортной отрасли 

№ 
Компания Город 

Совокупная выручка  
от IT-проектов, тыс. руб. 

Изменение 
выручки 
2015/2014, 

% 2015 2014 2015 2014 

1 1 Техносерв Москва 3 979 000 4 515 379 –12 
2 3 Крок Москва 3 161 685 2 638 257 20 
3 2 Астерос Москва 2 103 177 2 918 285 –28 
4 5 Атол Драйв Москва 1 632 859 861 000 90 
5 – ЗащитаИнфоТрас Москва 1 250 766 899 688 39 
6 4 Omnicomm Москва 1 050 000 1 100 000 –5 
7 – Борлас Москва 678 040 638 448 6 
8 10 Телеком-Защита Москва 620 193 346 743 79 
9 7 СпейсТим Москва 580190 560 298 4 
10 6 Компарекс Москва 539 641 536 770 1 



Экономика и управление 

 

 № 3(13) 
 сентябрь 2017 

АВТОМОБИЛЬ • ДОРОГА • ИНФРАСТРУКТУРА 
ЭЛЕКТРОННЫЙ НАУЧНЫЙ ЖУРНАЛ 

 

Так, большинство авторов считают, что реализация стратегических 

целей, представленных в указанных выше документах, возможна путем 

активного использования современных IT-технологий [5; 10; 14; 15; 16]. 

Данные о крупнейших компаниях, работающих в области IT-технологий  

в транспортной отрасли, представлены в табл. 1 [1]. 

По итогам 2015 г. совокупная выручка 10 крупнейших поставщиков 

IT-проектов транспортным предприятиям возросла на 3,72%. 

 

Внедрение современных IT-технологий на транспорте 

Примером применения IT-технологий в транспортной отрасли является 

система взимания платы «Платон», являющаяся источником 

финансирования строительства транспортной инфраструктуры. Система 

«Платон» разработана для возмещения вреда дорогам общего пользования, 

причиняемого крупногабаритными автомобилями. Она обеспечивает 

автоматизированный сбор, обработку, хранение и передачу данных  

о движении транспортного средства, имеющего разрешенную максимальную 

технически допустимую массу свыше 12 т, и применяется  

на всех федеральных автомобильных дорогах. Запуск системы осуществлен 

15 ноября 2015 г. и сопровождался протестами водителей большегрузных 

автомобилей, что привело к снижению первоначально планируемого тарифа. 

С 15 апреля 2017 г. тариф системы «Платон» составляет  

1,91 руб. за км (до этого – 1,53 руб. за км). В настоящее время в системе 

зарегистрировано более 320 тыс. перевозчиков, имеющих более  

890 тыс. единиц подвижного состава. Результатом функционирования 

системы «Платон» явилось пополнение дорожного фонда РФ на сумму более 

32 млрд руб. Более 22 млрд руб. направлено на обеспечение поддержания 

автомобильных дорог, финансирование строительно-ремонтных работ  

и улучшение дорожно-транспортной инфраструктуры. Компенсация 

регионам по вычету транспортного налога составила около 9 млрд руб. [2]. 
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Реализация данного проекта позволяет осуществить цели, 

поставленные в программе «Развитие транспортной системы России  

(2010–2020 гг.)» (подпрограмме «Автомобильные дороги»)  

при уменьшении нагрузки на бюджет страны, а также финансировать 

строительство дорог и мостов и обеспечивать улучшение характеристик 

транспортной инфраструктуры [6; 7; 11; 17; 18]. 

Широкое применение в транспортной отрасли также получили 

технологии RFID-идентификации (Radio Frequency Identification).  

Эти технологии автоматической идентификации позволяют устанавливать 

связь некоторого объекта (груза) с его цифровыми атрибутами (описание, 

стоимость, дата и порядок отгрузки) посредством радиосигналов.  

RFID-система состоит из считывающего устройства и транспондера  

(RFID-метки). Согласно исследованию, проведенному компанией  

J’son & Partners Consulting «Проникновение RFID-технологий  

в Россию и мир», данная технология активно используется  

в транспортной отрасли (рис. 1) [3]. 

 

Рис. 1. Распределение сфер применения RFID-технологий по выручке, 2014 г. 
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Анализ сложившейся ситуации на рынке RFID-технологий позволяет 

выделить четыре основные области внедрения данной технологии: 

транспортная отрасль, системы безопасности и финансов, сельское 

хозяйство и логистика. В транспортной отрасли RFID-технологии 

получили широкое применение за счет своих преимуществ: 

– возможность перезаписи данных; 

– расстояние применения; 

– отсутствие необходимости прямой видимости метки; 

– объем сохраненных данных; 

– считывание несколько меток одновременно; 

– срок службы и неприхотливость к погодным условиям. 

В транспортной отрасли распространение технологии  

RFID-идентификации происходит как на железнодорожном,  

так и на автомобильном транспорте. На железнодорожном транспорте 

RFID-оборудование является эффективным инструментом для создания 

систем слежения за локомотивами, пассажирскими и грузовыми вагонами, 

а также за их составными частями. Оно применяется для решения 

следующих задач: 

– обнаружение местонахождения вагонов; 

– определение направления движения составов; 

– повышение эффективности складского учета; 

– улучшение процесса технического обслуживания. 

RFID-оборудование позволяет осуществлять контроль технического 

состояния подвижного состава, сроков его ремонта и условий эксплуатации. 

Оно идентифицирует и учитывает запасные части, формирует базу данных, 

сроки осмотра или технического обслуживания (рис. 2). 

На автомобильном транспорте технологии RFID-идентификации 

используются при проведении погрузочно-разгрузочных работ  

и планирования транспортной перевозки (рис. 3). 
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Рис. 2. Схема размещения RFID-оборудования 

 

Рис. 3. Область применения RFID-технологий  
в автомобильном (грузовом) транспорте 
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Заключение 

Подводя итоги, следует отметить, что рынок IT-технологий  

в транспортной отрасли РФ, представленный рядом конкурирующих 

производителей и поставщиков, несмотря на последствия кризиса 2014 г., 

показывает рост совокупной выручки. 

На государственном уровне принят ряд законопроектов в сфере 

развития и модернизации транспортной отрасли, расширяется применение 

информационных технологий, соответствующих мировым стандартам, 

позволяющих снизить издержки и модернизировать транспортную 

инфраструктуру. 
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