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(na npumepe eBponeiickux crpan u CIIIA)

AHHoOTanus1. B cTaThe MPOBOIUTCS aHATU3 JUHAMHKH 3aTPaT Ha MOCTPOIKy 1 KM
MOJIOCHI IOPOYKHOTO TIOJIOTHA B PA3JIMYHBIX CTPaHAX, a TAKKE JUHAMHUKU OI0/KETa Ha
nopoxkHOoe cTpouTenbeTBO 32 2010-2016 rr. IIpousBeneHo conocraBieHne 3HAYEHUM
W3MEHEHUs OIOPKETHBIX CPEJICTB M CTOMMOCTH CTPOUTENHCTBA 1 KM MOJIOCHI JOPOKHOTO
oJIOTHA. BEISIBIEHBI MNPpHUYMHBI HCPABHOMCPHBIX 3aTpaT Ha JOPOKHOC CTPOUTCILCTBO B
pa3HbIx cTpanax. [IpousBeneH pacuer cpeAHEro OTKIOHEeHUs Hajlora Ha BeIOpoc COs.

KiroueBble cj10Ba: 3aTpaThl Ha JOPOKHOE CTPOUTEIBCTBO, HAJIOT Ha BEIOpoc CO,,

MCTOABI Q)HHaHCHpOBaHI/IH.

Aina A. Sultygova, Ph. D., associate professor,

MADI, 64, Leningradsky Prosp., Moscow, 125319, Russia, dzh9473@yandex.ru
Marina V. Kuntsman, Senior teacher,

MADI, 64, Leningradsky Prosp., Moscow, 125319, Russia, mvkun@mail.ru
Stanislav T. Atonyazov, student, 3bD4,

MADI, 64, Leningradsky Prosp., Moscow, 125319, Russia, dzh9473@yandex.ru
Georgy V. Starodubtsev, student, 3bD4,

MADI, 64, Leningradsky Prosp., Moscow, 125319, Russia, dzh9473@yandex.ru

Ne 3(9)
ceHTsA0pH 2016

ABTOMOBHIIB + /[0POTA « MH®PACTPYKTYPA
SJIEKTPOHHBIH HAYYHBIH KYPHAJT


mailto:dzh9473@yandex.ru
mailto:mvkun@mail.ru
mailto:dzh9473@yandex.ru
mailto:dzh9473@yandex.ru
mailto:mvkun@mail.ru

JKOHOMUKA U ynpaesieHue

TO THE QUESTION OF USE OF BUDGETARY FUNDS
IN CASE OF CONSTRUCTION OF ROADS

(on the example of the European countries and the USA)

Abstract. In article the analysis of a cost dynamics on construction of 1 km is carried
out roadbed strips in various countries, and also loudspeakers of the budget on road
construction for 2010-2016. Comparison of values is made changes of budgetary funds and
construction cost of 1 km of a strip of road cloths. The reasons of uneven costs for road
construction in the different countries are established. Calculation of an average deviation of a
tax on emission of CO; is made.

Key words: costs for road construction, tax on emission of CO,, financing methods.

Beenenne

B coBpeMeHHbIX yCIOBHSIX pa3BUTHE aBTOMOOMIILHOTO IPOCTPAHCTBA U B
TOM YHCJIE €r0 COCTABJISIIOUIEH WM 00ecTieurBaroleil aBTOMOOUIIbHO-
JIOPOKHOU MH(PPACTPYKTYPHI MPETOTPEIETICHO BEKTOPOM Pa3BUTHUS BCE
MHUPOBOU TPAHCIIOPTHOU CETH.

B Benynux crpanax 3anaga u CILIA nonrocpoyssie rocyJapcTBEHHBIE
IPOrpaMMBbI CIIOCOOCTBOBANIA (HOPMUPOBAHHUIO aBTOMOOUITEHO-TOPOKHOM CETH
COOTBETCTBYIOIICH M30BITOYHBIM MOIIHOCTSM MPOMBIIIIEHHOCTH [2]. Hu nis
KOTI'0 HE CEKPET, YTO «aMEPHUKAHCKOE MPABUTEIBCTBO HA NMPOTKEHUU 50 et
OKa3bIBaeT (PMHAHCOBYIO, 3aKOHOJIATEIbHYIO U aIMUHUCTPATUBHYIO TOJIJIEPIKKY
Pa3BUTHUIO U MOAEPHU3ALNY HALIMOHAIBHBIX HAYYHO-TEXHUYECKHUX U
IIPOM3BOJACTBEHHBIX TOTCHIMAIIOB TaHHOM oTpaciu. [IpumepHo Takas xe
MOJIMTUKA HAOJIOAaeTCs U B IpyTUX cTpaHax 3anajna. [loatomy, npexae yem
MOJIEpPHU30BAaTh SKOHOMHUKY» OTPACIICH MPOMBIIIIEHHOCTH «U ISl TOTO, YTOOBI
€€ MOJIEpPHU3UPOBATHY, BKIIIOUYAsi CTPOUTEIHCTBO aBTOMOOUIIBHBIX JJOPOT,
HE00XO0AMMO MEPECMOTPETh JEHCTBYIOLIYIO MOIeNb ((MHAHCUPOBAHUSA 3aTpaT Ha

MTOCTPOMKY aBTOMOOMIBHBIX JIopor eBpornerickumu ctpanamu u CIIIA [3; 4; 5].
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JKOHOMUKA U ynpaesieHue

JluHamuKa 3aTpat Ha MOCTPOMKY aBTOMOOMIIBHBIX JIOPOT' B €BPONEUCKUX
crpanax u CIIIA oTpakaeT TEHJICHIMIO YBEIUYECHUS CTOUMOCTH | KM IOJIOCHI
JOPOXKHOTO MojoTHa 3a repuoy ¢ 2010 mo 2016 rr. (Tabm. 1).

Ta0muna 1

JluHaMmuKa 3aTpar Ha NOCTPOMKY 1 KM MOJIOCHI JOPOKHOTO MOJIOTHA

B eBporneiickux crpanax u CILIA (miH eBpo)

CtonMOoCTh 1 KM ITOJIOCHT TOPOKHOTO TTOJIOTHA (MJTH €BPO)
Wsmenenns, %

Toner 2016 1. k2010 T.
2010 2011 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016
1. | ClIA 0,8 0,88 0,98 1,12 1,29 1,49 1,71 113,8
2. | ®pannus 0,4 0, 45 0,5 0,58 0,63 0,7 0,79 97,5
3. | Fepmanus | 0,7 0,77 0,85 1 1,1 1,22 1,37 95,7
4. | Ucnanus 0,35 0,39 0,45 0,54 0,69 | 0,84 1,06 202,9
Cp. 3HaueHue 0,56 0,62 0,7 0,81 0,93 1,06 1,08 92,9

Hcmounuk: cocmasieno Ha 0CHO8e OAHHbIX C pecypca:

http://echo.msk.ru/doc/1056998-echo.html [5]

HaunGounpime uaMeHeHus: CTOMMOCTU | KM IOJIOCHI JOPOKHOTO MOJOTHA K
Havairy 2016 r. mo cpaBuenuto ¢ 2010 r. nabmonarorcs B Ucnanuu (202,9%),
HauMeHnbinue — B ['epmanuu (95,7%) u Bo @panumn (97,5%). B CIIA
CTOMMOCTB | KM ITOJIOCHI TOPOKHOTO MOJIOTHA 3a JAHHBIM MEPHUOJ BBIPOCIA HA
113,8%, a o cpaBHenuto ¢ @pannuei, ['epmanueii u Ucnanuei
B cpenHeM Ha 122,1%.

Upe3mMepHO BBICOKUI MM HU3KHI pOCT CTOUMOCTH aBTOMOOUIIbHOMN
JIOPOTH, KaK MbI Y€ 3HaeM, 3aBUCUT OT MHOXKECTBa (haKTOPOB: KOJIMUECTBA
M0JIOC ABMXKEHUS M IIUPUHBI POE3KEN YacTH, HATMYUS HA HUX MOCTOB, 3CTaKa/
U TOHHEJIEH, 9KOHOMUKO-T€0TrpaduuecKoro rnoyIoKeHUss MECTHOCTU U
PUPOIHO-KIIMMATHYECKUX YCIOBUHM, TPU KOTOPBIX IIJIO CTPOUTENIHCTBO,
IPYHTOBBIX YCJIIOBUH U €1I€ LEN0ro psiaa nokasareneut. K npumepy, «s CILLIA
IPU CpeTHEN CTOUMOCTH CTPOUTETHCTBA OJHOMN MOJIOCH ABTOMOOMILHOM

JIOPOTH 2,5 MITH JJOJUJI. 32 KUJIOMETP B CEBEPHBIX IITATaX, HAXOSAIIMXCS Ha
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HIMPOTE Fora eBponenckon yactu Poccumn, CTOMMOCTB CTPOUTENIBCTBA

COCTaBJISIET OKOJIO 3 MJIH J10J11., @ B Hhto-Mopke — 8,4 mutH gosi» [6].

CIIA

2016

2015

2014

2013

2012

2011 0,88

2010 0,80

0,00 0,20 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20 1,40 1,60 1,80

Puc. 1. Junamuxa cmoumocmu 1 km nonocwt 0opostcnozo nonomua 6 CLIIA
Hcmounux: cocmaeneno na 0CHoge OaHHbIX ¢ pecypca:
http://echo.msk.ru/doc/1056998-echo.html [5]

B I'epmanuu HU3Kass CTOMMOCTH JIOPOKHOIO MOJIOTHA 00YCIIOBJIEHA TEM,
YTO [P €r0 CTPOUTENBCTBE WM PEKOHCTPYKIIMU UCIIOJIb3YIOT Malo3aTpaTHbIN
METO/I, TPEANOIAT AN MOJHYI0 WIH OTHOCUTENIBHYIO 3aMEHY
JOPOTOCTOSIIIETO CTPOUTENBHOIO MaTepuaia — IeOHs 1eIeBbIMU
3ameHuTensiMu. Tak, Kk npumepy, B MIOHXeHe, Ha MECTO CHATHSI BEpXHETO
U3HOIIEHHOTO MOKPBITUSI HAHOCST CyOCTaHLIMIO U3 KJIes, CMEIIaHHYI0
OIpe/IeIEHHON YacThlO CTPOUTEIbHBIX MaTepuanoB. [loayueHHsbli ci10i HOBOrO
acdanbTa WIHN «IIyMOIIOTJIOMAIONIUHN acalbT» B peaesax coOI0IeHUs
HOPMaTHBOB «IOCTUTAET TOJMIIMHBI 5—7 cM. OuiranpHas CTOUMOCTb paboT Ha
YYacTKe... JJIMHOM B 2,4 KM cocTaBisieT 6,6 MJIH €Bpo WK 2,75 MITH €BpoO 3a
KHJIoMeTp Jopord... Mmu 3,575 mun nom. 3a kM. [axe eciiv TaM 8 mosoc, To Ha
1 kM nostocsl 31O Aaet moutu 450 ThIC. JOJI., a B IEpecUeTe Ha
«uetpIpexnosnocky» — 900 Teic. gomny» [1; 6; 7].

JluHaMuKa CTOUMOCTH 1 KM MOJIOCHI JOPOKHOIO MTOJIOTHA BO MHOTOM
3aBUCUT HE TOJBKO OT 3(PPEKTUBHBIX METO/IOB U TEXHOJOTUM, TPUMEHSIOLLIUXCS
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B CTPOUTEILCTBE JOPOT, HO M OT PAIIMOHATLHOTO MCIIOJIb30BaHUS OFOKETHBIX
cpencTB. 3HAYUTENIbHbIC U3MEHEHHS B (PMHAHCUPOBAHUU CTPOUTEIHCTBA JOPOT
3a nepuoa ¢ 2010 no 2016 rr. nadmonatorest B CLLIA (131,3%) u B Mcnanuu
(125,4%), neznauurtenbubie — Bo @panuuu (90,4%) u B 'epmanuu (95,8%).

Tabmauma 2
BroxeTr Ha cTpOUTENHCTBO JOPOT (MIJIH €BPO)
BropkeT Ha CTpOUTENHCTBO JOPOT (MITH. €BPO)
T'onwl N3menenus,
Crpa 2016
ThaHet 2010 | 2011 |2012| 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2010, %
1. | CIIA 75,3 86,6 99,6 | 114,5 131,7 151,5 | 174,2 131,3
2. | ®paHuus 77 84,7 95,7 | 105,3 117,9 129,7 | 146,6 90,4
3. | 'epmanus 79,3 88,8 99,5 | 110,5 123,8 | 138,6 | 155,3 95,8
4. | Ucnauus 75,7 86,3 98,4 | 112,2 128.9 147 170,6 125,4
Cpenuee 76,8 | 86,6 | 98,3 | 110,6 | 1256 | 141,7 | 161,6 110,5
3HA4YCHHUC

Hcemounuk: cocmasneno na ocHoge OaHHbIX ¢ pecypea
http://rosavtodor.ru/activity/world-experience/1519.html [6]

CormnocrapiieHre 3HaYCHUI N3MEHEHUS OFO)KETHBIX CPEJICTB U CTOUMOCTH
CTPOUTEIHCTBA | KM MOJIOCHI TOPOKHOTO MOKPBITUS MO AHATU3UPYEMBIM
CTpaHaM MOKa3bIBAET KpailHEe HEOJHO3HAUHYIO KapTUHY. Tak, Or0KEeTHbIE
CpPEeACTBa Ha CTPOUTENLCTBO | KM MOJIOCKHI IOPOKHOTO MOJIOTHA 32 EPUOJL C
2010 mo 2016 rr. (Tabma. 3) yBETUYUIUCH B CPEIHEM 10 BCEM aHATIM3UPYEMbIM
cTtpanaM Ha 15,9 %.

B CIIIA yBenuuenue pazmepoB punancupoBanwus (131,3%) no
CpPaBHEHMIO C POCTOM CTOMMOCTH cTpoutesibeTBa gopor (113,8%) cocraBuio
13,3%. Onnaxo B Mcnanuu u Bo @paHuuy HaOII0AAETCSl COKPALLIEHUE CPEICTB
(dbuHaHCHpOBaHUS AOPOT MPHU 3HAYUTEIILHO BHICOKOM M OTHOCUTEIILHO
HEBBICOKOM CTOMMOCTH 1 KM MOJIOCHI JOPOKHOTO MOJOTHA COOTBETCTBEHHO. B
4acTHOCTH, B Mlcmanuu cTOMMOCTh 1 KM MOJIOCKHI IOPOKHOTO MoJIoTHA K 2016 T.
no otHotmenuto 2010 r. Beipocia Ha 202,9%, a puHaHCHMpOBaHKME TOPOKHOTO
cTpoutenbcTBa — Ha 125,4%. [lomydaercs, 4To OI0KETHBIE CPEJCTBA HA
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CTPOUTEIBCTBO JIOPOT HE TIOKPHIBAJIM CTOMMOCTH CTPOUTEIHLCTBA JOPOKHOTO
rmoysoTHa Ha 61,8%.
Tabmuna 3
AHanu3 n3MeHeHUH O0/KETHBIX CPEJICTB U CTOMMOCTH CTPOUTEITHLCTBA

1 xM moJiochl 10pokHOTO MoJiIoTHA K 2016 1. o oTHOMmeHuto 2010 r.

N3zmenenus N3menenns
N3meneHus OOKETHBIX
OIOJUKETHBIX CTOUMOCTH
CPEIICTB Ha CTPOUTEIHCTBO
CpEICTB Ha 1 KM moJI0CHI
Crpanbl 1 KM MOJIOCHI TOPOKHOTO
CTPOUTEIHCTBO JIOPOKHOTO nonotHa (1 ])
nopor (%) nosiotHa (%) 2016 . k 2010 1
2016 r. k2010 1. 2016 . k2010 . ' )
1. | CIIA 131,3 113.8 1133
2. | ®panuus 90,4 97,5 17,8
3. | epmanus 95,8 95,7 -
4. | Ucnanns 125,4 202,9 1 61,8
Cpemnee 110,5 92,9 1159
3HAYEHUE

Hcmounuk: cocmasieno Ha 0CHO8e OAHHbIX C pecypca

http://echo.msk.ru/doc/1056998-echo.html [5]

OTHOCUTETHLHO HEBBICOKOM (Ha 7,8%) ocTaeTcss N3MEHEHUE CTOMMOCTH
1 KM mOJI0CHI JOPOMKHOTO MOJOTHA 332 aHAJIU3UPYEMBIN niepro Bo @paHuuu
(97,5%) npu ycnoBuu, uto puHaHCUpPOBaHUE AOPOT Bbipocio Ha 90,4%. U
ToJbKO B ['epManun Or0IKETHBIE CPE/ICTBA, IPEIHA3HAUYCHHBIC HA
CTPOUTEINICTBO JOPOT, MOTHOCTHIO MOKPBLIA CTOUMOCTD | KM MOJIOCHI
JIOPOXKHOT'O MOJOTHA.

B 37011 CBSI3M, OIHO3HAYHO, BO3HUKAET BOIPOC: 3a CUET KAKUX
MCTOYHUKOB B JAHHBIX €BPONEHCKUX CTPAHAX OKYIAETCsl CTPOUTEIBCTBO 10POTr?

B eBponeiickux crpanax u CIIIA 0OCHOBHBIM IPUHIUIIOM
(brHaHCUPOBAHUS CTPOUTEIHCTBA JOPOT CIYKUT HEKOTOPOE MOKPBITHE
PacxoJI0B 3a CYET CPEJCTB, UAYIIUX OT 0OJ0KEHUS HAJIOTOM TPAHCTIOPTHBIX
CPE/ICTB, YUYAaCTBYIOIIUX B JOPOKHOM JBUKEHUU. J[aHHBIN moaxoxd K
(brHAHCHPOBAHUIO MTO3BOJISIET CO37aBaTh JOPOXKHBIC (DOHIBI HA BCEX YPOBHSIX

OPraHOB BJIACTH, KOTOPBIE UMEIOT CTPOTO LIETEBOU Xapakrep. B aToiu cBsA3u
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pasznyaroT ABa Metoja puHaHcupoBanus. [Ipu nepBom Metoze
(dbuHaHCHpPOBaHUE TIPOU3BOJIAT 3a CUET COOpa HAJIOTOB, a IPU BTOPOM — 32 CUET
B3UMaHUs TIaThl 3a npoes3n. Tak, k npumepy, B Micnanuu BTopoi MeTo
SIBJSIETCS OJJTHUM U3 IpuopuTeTHBIX. [IpaBuTenscTBO Micmanuu uim 4acTHbIE
(bUpMBI UHBECTUPYIOT JEHEKHBIE CPEACTBA B CTPOUTEIBCTBO JIOPOT, KOTOPHIC B
NOCJIETYIOUIEM MOTallalOTCs 3a CUET B3UMaHUS IJIaThl 3a MPOE3 /.
[TepcnieKTUBHOCTH JAHHOTO METO/Ia COCTOUT B TOM, 4TO OJIaroaps eMy
PABUTEIHCTBO MOPYUYAET CHEIUATUZUPOBAHHBIM OPTAHU3AIUSM CTPOUTEIHCTBO
U yIpaBJ€HUE MJIATHBIMU JOPOTaMU B COOTBETCTBUHU C 3aKOHOJATEIbHBIMU
HopMmaMmu. [1o ucreueHuro onpenesIeHHOro NEPUOIa BPEMEHN KOMILIEKC
JIOPOXKHBIX COOPYKEHUHN MEePEX0UT B COOCTBEHHOCTh FOCY/1apCTBa — CYTh

KOHLICCCHU.

Hcnanuna

2016 1,06
2015
2014
2013
2012

2011

2010

0,00 0,20 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20

Puc. 2. JJunamuxa cmoumocmu 1 km nonocvl 0oposicnozo noromua 6 Mcnanuu
Hcmounux: cocmagneno na ochose 0aHHbIX € pecypca.
http://echo.msk.ru/doc/1056998-echo.html [5]

B psne eBponenickux cTpaH, K npuMepy, B I 'epMaHnn npuMeHseTcs
NEePBBIN METOJ] GUHAHCUPOBAHUS JOPOT.

C nronig 2009 r. B 'epmManyy IPUHAT €UHBIN PUHLIAIT
HaJIOro00JI0KEHUS aBTOMOOMIIMCTOB. Y JaHHOTO HAjora €CTh ABE
COCTAaBJISIFOLIHE:
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1) Hazor ¢ KyOaTypsl ABUraTeNs (3aBUCAILUNA OT TUIIA C)KUTAEMOTO
TOIIMBA: OSH3HH — 2 eBpo 3a Kaxabie 100 cM’; au3enb — 9 eBpo 3a KaxIbie
100 cm’ [8];

2) Hayor 3a BeIOpoc CO,. DTOT HAJIOT COCTABIIAET 2 €BPO 32 KAXKIBIN
rpamm rasa. ['epmanus BBena Hopmy Beiopoca CO; T.e. ecu aBTOMOOUITh
BBIJICJIIET ra3a MEHbIIIE HOPMbI, OH OCBOOOXAAETCs OT JAHHOTO HaJIOra.
Kaxxnprit rog Hopma BeiopocoB cHikaercs (B 2012 r. — 110 rpammoB Ha
kmiioMeTp; B 2014 roay — yxe 95 rpamMm), 3TO OOIMIPSIET MOKYNKY U

IPOU3BOJICTBO 00JIee HKOJIOTUIHBIX aBTOMOOMIIEH [9].

I'epmanus

2016 1,37

2015 1,22

2010 0,70

|

0,00 0,20 0,40 0,60 0,80 1,00 1,20 1,40 1,60

Puc. 3. Jlunamuxa cmoumocmu 1 km nonocel 0opostcrno2o nonomua 6 I epmanuu
Hcmounux: cocmasieno Ha 0CHO8e OAHHBIX ¢ pecypca:

http://echo.msk.ru/doc/1056998-echo.html [5]

Ha ocHoBe nannbix 3a 2012 u 2014 rr., HaMu IpPOU3BEIEHBI TPOTHO3BI
cHmxeHus: HopM BeiOpoca CO, B monrocpovHoi nepcnektuse. Pacuer
MIPOU3BEJICH MO0 CPEAHEMY 3HAUYCHUIO OTKJIOHEHHH OT HOpMbI 32 2012 u 2014 .,

JaHHBIE pacyeThl MPECTaBICHbI B Ta0I. 4 u 5, 1 Ha puc. 4.
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Tabmuua 4

Pacuer cpennero orkinoHeHus Haimora Ha Beiopoc CO,

T'onwl Haror 3a Beiopoc CO;,, eBpo 3a rpamMm
2012 110
2014 95
Cpennee 7.5
3HAUECHHE

Hcemounuk: cocmasneno Ha 0CHO8e OAHHbIX ¢ pecypea:
Quuep, C. Dxonomuxa. / C. Quwep, P. Jlopnoyw, P. [lImanensu // M.: Jleno, 2013 [9]

B tabnuie 4 npousBeeH pacyeT CpeIHEro OTKIIOHEHHUS Hajora Ha
BbIOpoCc CO,, KOTOPBIN COCTABUT B CpeAHEM 7,5 €.

AHaJIU3 TPOTHO3HBIX pacdyeToB (Tabil. 5) mokaspiBaeT, uTo K 2025 T.
cpeansis HopMma BeiOpoca CO, cauzutes 110 10 exn. To ecTh, coraacHo MPOTrHO3Y,
HOPMAaTUB MOKET JOCTUTHYTh 10 rpamm B 2025 r., 4TO BIOJHE PEATUCTUYHO,
YUMTHIBAS MEPEXO0/]l HA AIbTEPHATUBHOE TOTIUBO.

Tabmuma 5

[Tporuno3ueie pacueTsl cpeaHeit Hopmbl BeiOpoca CO,, Tp.

loger | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 2022 | 2023 | 2024 | 2025

Cpennue
HOPMBI
BEIOpOCa
COZ, Ip.

77,5 70 62,5 55 47,5 40 32,5 25 17,5 10

Hcmounux: cocmaeneno Ha 0cHoge OaHHbIX NPOSHO308:
bawmakos, Y. @akxmopul, onpedensiowjue b10poCchbl NAPHUKOBLIX 24308 8 CEKMOpe

«nepeemurxay Poccuu: 1990-2050. Y. 2: [Ipoenoset na 2010-2060 /
H.A. bawmaros u A.J[. Meiwaxk // Mockea, gpespans 2013 2. [10].

AHanoruyHasi CuCTEMa HaJIOr000I0KEHNS aBTOMOOMIIUCTOB JICHCTBYET U
BO @pannuu. OgHako Bo @paHuuu B oTiandue ot ['epManuu pasmep
yIUIauMBaeMOM MOUUIMHBI KaK pa30BOro IJIaTekKa 3aBUCUT HE OT 00beMa
JIBUTATEISI aBTOMOOMIIS, a OT MolHOCTH. K Hell ke cyMMUpyeTcst 1 HaJloT Ha
BbIOpOCc CO,. Hopma BeiOpoca raza paBHa 200 rpaMMOB Ha KHJIOMETP, CBEpX HEE
¥ HAaYMHAETCs HAIOT00010keHre. HamoroBeie moCTyIIeHUST aKKyMYJTUPYIOTCS B

6I-OI[}KCTC JJI Heﬂeﬁ (bHHaHCI/IpOBaHI/IH 9KOJIOTMYCCKHUX IIpOrpaMM CTpaHbI.
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[Ipunun «xTo OoJblIe €3IUT, TOT OOJIbIIE TUIATUT JIEKUT B OCHOBE
Hanoroo6aoxenus aBromoomnucto CIIA. B CIIIA nanor 3a/10)keH B LIeHY Ha
TOIUIMBO, TJI€ ¢ KaXXI0M raJuIOHBl HACUUTHIBAIOT MIPUOIM3UTEIBHO 3 1ieHTa [9].
CrenoBaTeibHO, aBTOMOOMINMCTEI, MMEIOIIE aBTOMOOMIIN C OOJIBIITUMH
JBUTATEIISIMU ¥ TIEPEMEIIAIONINECS Ha OOJIBIITHE PACCTOSIHUS, BHIHYKICHHO
MOMOJHSOT Or0KET. B Tex cimydasx, Korjaa JoXoAbl, OoJydaeMble 32 CUET
rOCyJapCTBEHHOTO HAJIOTO00JIOKEHHS, OKa3bIBAIOTCSI HEIOCTATOUYHBIMH,
(brHaHCHPOBaHUE B CTPOUTEIHCTBO JOPOT OCYIIECTBIISIOT 32 CUET 3a€MHBIX
CPEACTB, KOTOPhIE BO3BPAIIAIOTCS C TOMOIIBIO B3UMAHUS IJIATHI 32 MPOE3I.

Taxum 06pa3om, IpOBEACHHBIN aHAIN3 U3MEHEHUN OIO)KETHBIX CPEJICTB
Y CTOUMOCTH CTPOUTEINILCTBA 1 KM MOJIOCHI JOPOKHOTO MojioTHa B 2016 T. 1o
oTHoweHuto 2010 r. mokasaii, YTO paHKMPOBAHUE UCCIEAYEMBIX HAMHU
eBpomneiickux ctpal u CIIIA o ypoBHIO pa3BUTHUsI TPAHCIIOPTHOM CETH BO
MHOTOM 33aBHUCSIT OT METOZ0B (PMHAHCUPOBAHMS B TPAHCIIOPTHON CHUCTEME.

BwmecTte ¢ TeM HEOOXOAMMO OTMETUTh, YTO JOCTHKEHUE BHICOKOTO
KauecTBa CTPOUTEIHCTBA OPOT 00YCIOBICHO U BHEIPEHUEM WHHOBAITMOHHBIX
TEXHOJIOTUW U TEXHUYECKUX PEIICHU.
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К ВОПРОСУ ИСПОЛЬЗОВАНИЯ БЮДЖЕТНЫХ СРЕДСТВ 
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Аннотация. В статье проводится анализ динамики затрат на постройку 1 км полосы дорожного полотна в различных странах, а также динамики бюджета на дорожное строительство за 2010–2016 гг. Произведено сопоставление значений изменения бюджетных средств и стоимости строительства 1 км полосы дорожного полотна. Выявлены причины неравномерных затрат на дорожное строительство в разных странах. Произведен расчет среднего отклонения налога на выброс СО2.
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TO THE QUESTION OF USE OF BUDGETARY FUNDS 
IN CASE OF CONSTRUCTION OF ROADS 
(on the example of the European countries and the USA)



Abstract. In article the analysis of a cost dynamics on construction of 1 km is carried out roadbed strips in various countries, and also loudspeakers of the budget on road construction for 2010–2016. Comparison of values is made changes of budgetary funds and construction cost of 1 km of a strip of road cloths. The reasons of uneven costs for road construction in the different countries are established. Calculation of an average deviation of a tax on emission of CO2 is made.

Key words: costs for road construction, tax on emission of CO2, financing methods.



Введение

В современных условиях развитие автомобильного пространства и в том числе его составляющей или обеспечивающей автомобильно-дорожной инфраструктуры предопределено вектором развития всей мировой транспортной сети.

В ведущих странах Запада и США долгосрочные государственные программы способствовали формированию автомобильно-дорожной сети соответствующей избыточным мощностям промышленности [2]. Ни для кого не секрет, что «американское правительство на протяжении 50 лет оказывает финансовую, законодательную и административную поддержку развитию и модернизации национальных научно-технических и производственных потенциалов данной отрасли. Примерно такая же политика наблюдается и в других странах Запада. Поэтому, прежде чем модернизовать экономику» отраслей промышленности «и для того, чтобы ее модернизировать», включая строительство автомобильных дорог, необходимо пересмотреть действующую модель финансирования затрат на постройку автомобильных дорог европейскими странами и США [3; 4; 5].

Динамика затрат на постройку автомобильных дорог в европейских странах и США отражает тенденцию увеличения стоимости 1 км полосы дорожного полотна за период с 2010 по 2016 гг. (табл. 1).

Таблица 1

Динамика затрат на постройку 1 км полосы дорожного полотна 
в европейских странах и США (млн евро)

		Стоимость 1 км полосы дорожного полотна (млн евро)

		Изменения, % 2016 г. к 2010 г.



		

		Годы

		



		

		2010

		2011

		2012

		2013

		2014

		2015

		2016

		



		1.

		США

		0,8

		0,88

		0,98

		1,12

		1,29

		1,49

		1,71

		113,8



		2.

		Франция

		0,4

		0, 45

		0,5

		0,58

		0,63

		0,7

		0,79

		97,5



		3.

		Германия

		0,7

		0,77

		0,85

		1

		1,1

		1,22

		1,37

		95,7



		4.

		Испания

		0,35

		0,39

		0,45

		0,54

		0,69

		0,84

		1,06

		202,9



		Ср. значение

		0,56

		0,62

		0,7

		0,81

		0,93

		1,06

		1,08

		92,9





Источник: составлено на основе данных с ресурса: http://echo.msk.ru/doc/1056998-echo.html [5]

Наибольшие изменения стоимости 1 км полосы дорожного полотна к началу 2016 г. по сравнению с 2010 г. наблюдаются в Испании (202,9%), наименьшие – в Германии (95,7%) и во Франции (97,5%). В США стоимость 1 км полосы дорожного полотна за данный период выросла на 113,8%, а по сравнению с Францией, Германией и Испанией 
в среднем на 122,1%.

Чрезмерно высокий или низкий рост стоимости автомобильной дороги, как мы уже знаем, зависит от множества факторов: количества полос движения и ширины проезжей части, наличия на них мостов, эстакад и тоннелей, экономико-географического положения местности и природно-климатических условий, при которых шло строительство, грунтовых условий и еще целого ряда показателей. К примеру, «в США при средней стоимости строительства одной полосы автомобильной дороги 2,5 млн долл. за километр в северных штатах, находящихся на широте юга европейской части России, стоимость строительства составляет около 3 млн долл., а в Нью-Йорке – 8,4 млн долл.» [6].



Рис. 1. Динамика стоимости 1 км полосы дорожного полотна в США
Источник: составлено на основе данных с ресурса:
http://echo.msk.ru/doc/1056998-echo.html [5]

В Германии низкая стоимость дорожного полотна обусловлена тем, что при его строительстве или реконструкции используют малозатратный метод, предполагающий полную или относительную замену дорогостоящего строительного материала – щебня дешевыми заменителями. Так, к примеру, в Мюнхене, на место снятия верхнего изношенного покрытия наносят субстанцию из клея, смешанную определенной частью строительных материалов. Полученный слой нового асфальта или «шумопоглощающий асфальт» в пределах соблюдения нормативов «достигает толщины 5–7 см. Официальная стоимость работ на участке... длиной в 2,4 км составляет 6,6 млн евро или 2,75 млн евро за километр дороги... Или 3,575 млн долл. за км. Даже если там 8 полос, то на 1 км полосы это дает почти 450 тыс. долл., а в пересчете на «четырехполоску» – 900 тыс. долл.» [1; 6; 7].

Динамика стоимости 1 км полосы дорожного полотна во многом зависит не только от эффективных методов и технологий, применяющихся в строительстве дорог, но и от рационального использования бюджетных средств. Значительные изменения в финансировании строительства дорог за период с 2010 по 2016 гг. наблюдаются в США (131,3%) и в Испании (125,4%), незначительные – во Франции (90,4%) и в Германии (95,8%).

Таблица 2

Бюджет на строительство дорог (млн евро)

		Бюджет на строительство дорог (млн. евро)

		Изменения, 2016 к 2010, %



		Страны

		Годы

		



		

		2010

		2011

		2012

		2013

		2014

		2015

		2016

		



		1.

		США

		75,3

		86,6

		99,6

		114,5

		131,7

		151,5

		174,2

		131,3



		2.

		Франция

		77

		84,7

		95,7

		105,3

		117,9

		129,7

		146,6

		90,4



		3.

		Германия

		79,3

		88,8

		99,5

		110,5

		123,8

		138,6

		155,3

		95,8



		4.

		Испания

		75,7

		86,3

		98,4

		112,2

		128,9

		147

		170,6

		125,4



		Среднее

значение

		76,8

		86,6

		98,3

		110,6

		125,6

		141,7

		161,6

		110,5





Источник: составлено на основе данных с ресурса http://rosavtodor.ru/activity/world-experience/1519.html [6]

Сопоставление значений изменения бюджетных средств и стоимости строительства 1 км полосы дорожного покрытия по анализируемым странам показывает крайне неоднозначную картину. Так, бюджетные средства на строительство 1 км полосы дорожного полотна за период с 2010 по 2016 гг. (табл. 3) увеличились в среднем по всем анализируемым странам на 15,9 %.

В США увеличение размеров финансирования (131,3%) по сравнению с ростом стоимости строительства дорог (113,8%) составило 13,3%. Однако в Испании и во Франции наблюдается сокращение средств финансирования дорог при значительно высокой и относительно невысокой стоимости 1 км полосы дорожного полотна соответственно. В частности, в Испании стоимость 1 км полосы дорожного полотна к 2016 г. по отношению 2010 г. выросла на 202,9%, а финансирование дорожного строительства – на 125,4%. Получается, что бюджетные средства на строительство дорог не покрывали стоимости строительства дорожного полотна на 61,8%.

Таблица 3

Анализ изменений бюджетных средств и стоимости строительства 
1 км полосы дорожного полотна к 2016 г. по отношению 2010 г.

		Страны

		Изменения бюджетных средств на строительство дорог (%)

2016 г. к 2010 г.

		Изменения стоимости 
1 км полосы дорожного полотна (%)

2016 г. к 2010 г.

		Изменения бюджетных средств на строительство 1 км полосы дорожного полотна (↑↓)

2016 г. к 2010 г.



		1.

		США

		131,3

		113,8

		↑ 13,3



		2.

		Франция

		90,4

		97,5

		↓ 7,8



		3.

		Германия

		95,8

		95,7

		–



		4.

		Испания

		125,4

		202,9

		↓ 61,8



		Среднее

значение

		110,5

		92,9

		↑ 15,9





Источник: составлено на основе данных с ресурса http://echo.msk.ru/doc/1056998-echo.html [5]

Относительно невысокой (на 7,8%) остается изменение стоимости 
1 км полосы дорожного полотна за анализируемый период во Франции (97,5%) при условии, что финансирование дорог выросло на 90,4%. И только в Германии бюджетные средства, предназначенные на строительство дорог, полностью покрыли стоимость 1 км полосы дорожного полотна.

В этой связи, однозначно, возникает вопрос: за счет каких источников в данных европейских странах окупается строительство дорог?

В европейских странах и США основным принципом финансирования строительства дорог служит некоторое покрытие расходов за счет средств, идущих от обложения налогом транспортных средств, участвующих в дорожном движении. Данный подход к финансированию позволяет создавать дорожные фонды на всех уровнях органов власти, которые имеют строго целевой характер. В этой связи различают два метода финансирования. При первом методе финансирование производят за счет сбора налогов, а при втором – за счет взимания платы за проезд. Так, к примеру, в Испании второй метод является одним из приоритетных. Правительство Испании или частные фирмы инвестируют денежные средства в строительство дорог, которые в последующем погашаются за счет взимания платы за проезд.

Перспективность данного метода состоит в том, что благодаря ему правительство поручает специализированным организациям строительство и управление платными дорогами в соответствии с законодательными нормами. По истечению определенного периода времени комплекс дорожных сооружений переходит в собственность государства – суть концессии.



Рис. 2. Динамика стоимости 1 км полосы дорожного полотна в Испании
Источник: составлено на основе данных с ресурса: 
http://echo.msk.ru/doc/1056998-echo.html [5]

В ряде европейских стран, к примеру, в Германии применяется первый метод финансирования дорог.

С июля 2009 г. в Германии принят единый принцип налогообложения автомобилистов. У данного налога есть две составляющие:

1) налог с кубатуры двигателя (зависящий от типа сжигаемого топлива: бензин – 2 евро за каждые 100 см3; дизель – 9 евро за каждые 
100 см3 [8];

2) налог за выброс СО2. Этот налог составляет 2 евро за каждый грамм газа. Германия ввела норму выброса СО2 т.е. если автомобиль выделяет газа меньше нормы, он освобождается от данного налога. Каждый год норма выбросов снижается (в 2012 г. – 110 граммов на километр; в 2014 году – уже 95 грамм), это поощряет покупку и производство более экологичных автомобилей [9].



Рис. 3. Динамика стоимости 1 км полосы дорожного полотна в Германии
Источник: составлено на основе данных с ресурса:
http://echo.msk.ru/doc/1056998-echo.html [5]

На основе данных за 2012 и 2014 гг., нами произведены прогнозы снижения норм выброса СО2 в долгосрочной перспективе. Расчет произведен по среднему значению отклонений от нормы за 2012 и 2014 гг., данные расчеты представлены в табл. 4 и 5, и на рис. 4.

Таблица 4

Расчет среднего отклонения налога на выброс СО2

		Годы

		Налог за выброс СО2, евро за грамм



		2012

		110



		2014

		95



		Среднее значение

		7,5





Источник: составлено на основе данных с ресурса: 
Фишер, С. Экономика. / С. Фишер, Р. Дорнбуш, Р. Шмалензи // М.: Дело, 2013 [9]

В таблице 4 произведен расчет среднего отклонения налога на выброс СО2, который составит в среднем 7,5 ед.

Анализ прогнозных расчетов (табл. 5) показывает, что к 2025 г. средняя норма выброса СО2 снизится до 10 ед. То есть, согласно прогнозу, норматив может достигнуть 10 грамм в 2025 г., что вполне реалистично, учитывая переход на альтернативное топливо.

Таблица 5

Прогнозные расчеты средней нормы выброса СО2, гр.

		Годы

		2016

		2017

		2018

		2019

		2020

		2021

		2022

		2023

		2024

		2025



		Средние нормы выброса СО2, гр.

		77,5

		70

		62,5

		55

		47,5

		40

		32,5

		25

		17,5

		10





Источник: составлено на основе данных прогнозов: 
Башмаков, И. Факторы, определяющие выбросы парниковых газов в секторе «Энергетика» России: 1990–2050. Ч. 2: Прогнозы на 2010–2060 / 
И.А. Башмаков и А.Д. Мышак // Москва, февраль 2013 г. [10].

Аналогичная система налогообложения автомобилистов действует и во Франции. Однако во Франции в отличие от Германии размер уплачиваемой пошлины как разового платежа зависит не от объема двигателя автомобиля, а от мощности. К ней же суммируется и налог на выброс СО2. Норма выброса газа равна 200 граммов на километр, сверх неё и начинается налогообложение. Налоговые поступления аккумулируются в бюджете для целей финансирования экологических программ страны.



Рис. 4. Прогноз изменений норматива выброса СО2, гр.

Принцип «кто больше ездит, тот больше платит» лежит в основе налогообложения автомобилистов США. В США налог заложен в цену на топливо, где с каждой галлоны насчитывают приблизительно 3 цента [9]. Следовательно, автомобилисты, имеющие автомобили с большими двигателями и перемещающиеся на большие расстояния, вынужденно пополняют бюджет. В тех случаях, когда доходы, получаемые за счет государственного налогообложения, оказываются недостаточными, финансирование в строительство дорог осуществляют за счет заемных средств, которые возвращаются с помощью взимания платы за проезд.

Таким образом, проведенный анализ изменений бюджетных средств и стоимости строительства 1 км полосы дорожного полотна в 2016 г. по отношению 2010 г. показал, что ранжирование исследуемых нами европейских стран и США по уровню развития транспортной сети во многом зависят от методов финансирования в транспортной системе.

Вместе с тем необходимо отметить, что достижение высокого качества строительства дорог обусловлено и внедрением инновационных технологий и технических решений.
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